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El marineroAntdnio Machado ante una tuberia de ventilacidén y con proteccidn contra el ruido, con el generador a su izquierda.

A.GALLO

As barulhentas bestas do navio

Escondidas numa sala
de insuportavel ruido

e calor, os marinheiros
mantéem a funcionar as
maquinas sem

as quais ficariamos

na obscuridade

ALFONSO GALLO

A refrigeracdo dos alimentos, o fun-
cionamento da cozinha e dos apa-
relhos eletronicos valiosissimos
para a navegacdo, a iluminacéo, e
o mais dramatico, a dgua corrente
que permite manter as condi¢des
higiénicas basicas, dependem da
eletricidade produzida pelos ge-
radores. O fato de serem dois reve-
la a sua importéncia.

Dois motores geradores, cada um
deles composto por um motor a die-
sel de 450 cavalos (cv) de poténcia,
acoplado a um alternador com uma
poténcia elétrica de 295 kilovol-
tampere (kva), fornecem ao navio
a energia elétrica. O gerador pro-
duz a energia elétrica necessaria as
bombas responsaveis pelo abaste-
cimento de dgua. “Uma falha pode

provocar uma grande diminuicao
das condigoes higiénicas a bordo”,
como diz o engenheiro do Creou-
la Marco Guimaraes. O motor tem
um consumo entre os 30 e os 35 li-
tros/hora (L/h) e trabalha constan-
temente a 1500 rotagdes por mi-
nuto (rpm), ao contrario do alter-
nador, que produz energia elétrica
em funcdo da necessidade.

A seguir em ordem de importin-
cia estd o motor propulsor. O blo-
co do motor, idéntico ao dos ca-
mides Mercedes, é composto por
oito cilindros em ‘V’, com 500 cv
de poténcia. O consumo, que pode
variar entre os 50 e 90 L/h depen-
dendo das condi¢des do mar, da ve-
locidade e se as velas estdo carrega-
das ou ndo, é sobrealimentado por
dois turbos que aproveitam os ga-
ses da combustdo. Pode funcionar
entre 1050 rpm em avante devagar
€ 1700 rpm em avante toda forca
(atingindo as 1800 rpm em
emergéncia). O arranque é a ar com-
primido, ao contrario do motor ge-
rador que tem arranque elétrico.

A existéncia de dgua potavel a
bordo é assegurada por um gerador
de agua doce por osmose inversa. A
dgua do mar é filtrada com filtros

de 5 micron e sujeita a uma pressao
de 60 bar por forma a separar os sais
existentes, obtendo assim uma dgua
proxima da dgua mineral, com con-
tetdo em sais abaixo das 250 ppm
(partes por milhdo). O bom café que
esta dgua origina é aproveitado pe-
los Sargentos do navio, que ndo se
esquecem de tirar um garrafdo sem-
pre que o aparelho estd a funcionar:
s6 é utilizado no caso de a percen-
tagem de agua potavel existente a
bordo estar abaixo de um determi-
nado nivel, que varia em funcio do
numero de dias da viagem. Possui

0 gerador é 0 mais
importante: sem agua
corrente a qualidade
de vida sofre

uma forte degradacao

0 motor propulsor,
idéntico ao dum
camiao Mercedes, foi
estreado no Creoula

uma capacidade de producao de 250
L/h e s6 funciona quando o navio
navega a mais de 5 milhas da costa.
Em media, por dia sdo consumidos
cercade 7000 L de agua doce.

O tratamento dos esgotos do na-

vio é feito na Estacdo de Tratamen-
to de Aguas Residuais (ETAR) ins-
talada a bordo, que possui trés tan-
ques de decantacao de 8 metros cu-
bicos de capacidade (utilizacdo para
aproximadamente 90 pessoas). A
transferéncia da matéria entre os
tanques é comandada automatica-
mente por béias. Estes tanques
contém bactérias aerébicas (que
trabalham em presenca de
oxigénio) transformando a maté-
ria orgdnica decantada em diéxi-
do de carbono (CO2) e agua (H20).
O fluido resultante é tratado com
lixivia e outros produtos quimicos
e desaguado ao mar. O papel hi-
giénico ndo pode ser deitado na sa-
nita porque causa entupimento da
tubagem. A utiliza¢do de produtos
quimicos nas sanitas provoca a
morte das baterias anulando assim
o tratamento de esgotos, pelo que
ndo pode ser deitado nas sanitas
nenhum produto para além da
dgua salgada aspirada do mar.
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SilviaLépez

Eaunica catald abordo e, enquan-
to instruenda do Creoula, é a nos-
sa DJ privada, grande «DJ REME in
the house!». A estudar Geografia
em Tarragona, conhece mais Por-
tugal que muitos Portugueses! Ha
ja 8 anos que é voluntaria numa
associacdo de apoio a jovens, atual-
mente frequenta aulas de poppin
ejadeu aulas de guitarra, mas ndo
devera tocar a bordo, a nao ser que
se prepare uma guitarra ao jeito da
sua mao esquerda... Foi jogadora de
futebol profissional e teve de deixar
aatividade devido a lesdo. Nao se
lembra da tltima vez que foi ao ci-
nema, porque nio gosta muito...
Adora fazer caminhadas na mon-
tanha, mas o que gosta mesmo é de
sair com os amigos para boas festas,
com muita e boa musica.

Fernando Matos

O Mestre Matos, para «fugir» ao tra-
balho agricola, entrou para a Ma-
rinha Portuguesa com 20 anos, em
abril de 1985. Desde entdo que, en-
tre trabalhos em terra e no mar, esta
é aterceira vez que se encontra ao
servico do Creoula. Depois de tirar
o curso de Sargentos, esteve na ci-
dade da Horta durante 2 anos, en-
tre 2005 e 2007, e foi agora, com a
UIM 2012, que regressou ao Faial
depois desse tempo. Segundo o
proprio, a sua maior viagem no
Creoula ocorreu em 1988 quando
foram a Helsinquia, numa viagem
que durou 72 dias, com paragem
em 9 paises e 12 portos diferentes.
Como ja atingiu a idade limite de
embarque (47 anos), vai sair do
Creoula em 2012 e pensa no futu-
ro voltar as origens, a agricultura.



